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Entstehung der Agglomerationspolitik |

* Lange Anlaufzeit
— Paradigmawechsel in der Raumplanung
— Raumordnungsstrategie der Regierung 1996
— Stadtebericht 1999
— Agglomerationspolitik 2001

— anfanglicher Widerstand der Kantone gegen die
Agglomerationspolitik des Bundes

— Infrastrukturfonds 2007 (Fr. 20,8 Mrd.)




Inhaltliche Problemstellungen

— Suburbanisation/Periurbanisation

— Funktionale und politische Raume stimmen nicht

mebhr Gberein
— Raumliche Funktionstrennung
— Verkehr / Umwelt
— A-Stadt - Problematik

— Zentrumslasten / Finanzausgleich

Entstehung der Agglomerationspolitik Il

¢ Gliickliche Koinzidenzen:

— Verkehrspolitik und Raumentwicklung im gleichen
Bundesamt

— Volksinitiative ,, Avanti“: Ausbau des
Nationalstrassennetzes

— Gegenvorschlag zur Avantiinitiative:
Infrastrukturfonds - Agglomerationspolitik




Kapazitatsengpasse auf dem
Nationalstrassennetz 2020
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Handlungsstrategien des Bundes




Agglomerationspolitik des Bundes

Agglomerationsprogramm

Ziele des Agglomerationsprogramms

— Nachhaltige Entwicklung der stadtischen
Raume

— Funktionsfahigkeit der stadtischen Raume
— Sicherstellen einer Gesamtsicht
— Zusammenarbeit in der Agglomeration

— effizienter und wirksamer Einsatz der
Ressourcen

— bedirfnisorientiert




Prioritares Modul aus Sicht Bund:

Voraussetzung fir die Agglomerationsverkehrs-
finanzierung durch den Bund:

Koordinierte Planung von Verkehr / Siedlung /
Umwelt durch ein Agglomerationsprogramm
1.Gesamtverkehrsoptik, verkehrstrageriibergreifend

2.Abstimmung von Siedlung und Verkehr
3.Tragerschaft
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* Rahmenbedingungen fur die Priifung

N et Ty

— Investitionswiinsche 2011 — 2017: 17 Mrd. (8,5
Mrd. Bundesbeitrage)

— Infrastrukturfonds nach Abzug dringliche Projekte: |
3,44 Mrd. fur ganze Laufdauer Infrastrukturfonds

— Politischer Auftrag: Beurteilung nach Wirkung

PRUFUNG IN 3 SCHRITTEN

1. Grundanforderungen = Eintreten

2. Prifung der Programmwirkung und der
Vorleistungen > Subventionssatz

3. Uberpriifung der Massnahmen = Priorisierung

Die Priifung geschieht in einem iterativen Prozess
zwischen Verwaltung — Experten - Tragerschaften
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Agglomerationsprogramme: Anforderungen,
Beurteilungskriterien des Bundes

Grundanforderungen

Wirksamkeitskriterien

1. Partizipation gewahrleistet

2. Tragerschaft untersucht und
bestimmt

3. Analyse Ist-Zustand und
zukiinftiger Zustand

4. Alle Massnahmen untersucht

5. Auswirkungen und Kosten
transparent dargelegt

6. Umsetzung und Controlling
gesichert

1. Qualitat der Verkehrssysteme
verbessert

2. Siedlungsentwicklung nach
innen gefordert

3. Verkehrssicherheit erhoht

4. Umwelt- und
Ressourcenverbrauch
vermindert

5. Investitions- und
Betriebskosten tragbar

Beurteilung Programmwirkung
Festlegung des Subventionssatzes

Wirkung (WK 1- 4 + VL)
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Beurteilung Wirkung:
- pro Wirkungskriterium max. 3 Punkt +

- Vorleisteistungen 1 Pkt.

WK1: Qualitét der Verkehrssysteme verbessert
WK2: Siedlungsentwicklung nach innen gefordert
WK3: Verkehrssicherheit erhht

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch
vermindert

Kosten




Kosten/Nutzen-Verhiltnis der Agglomerationsprogramme

Abbildung 4 Kosten- und Nultzenpunkfe der Aggiomerationsprograrnimg
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Vergleich Prioritaten
Bund/Agglomerationen, nach Kategorie
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Langsamverkehr

Multimodale Drehscheiben
Sicherheit Strassenr;

Verkehrssystemmanagement

A+B gemass Eingabe Agglomerationen W A+B+C mit Handlungsbedarf geméss Prioritaten Bund




Agglomerationsstrategie Kanton Bern

1

Jede Agglomeration pruft: ), Langenthal

¢ Handlungsbedarf nach Thema
¢ Institutioneller Handlungsbedarf

e Perimeter

Beispiele:
¢ Region Bern: Mehr Verbindlichkeit bei
der Zusammenarbeit

¢ Alpenstadt Interlaken

17

Pendlerstrime in die Region RYK4 Bern-Mittelland im Jahr 2000
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Agglomerationsprogramm SS 2007/Wegelin
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Bauzonenreserven und Umstrukturier in der Region Bern [Mindestgrisse 0.25 ha)

Resarven/Umstrukturierung
Wohnzonen

< ReserenUmstuktuienng
Anbeitzonen ?_

Resarven/Umstrukturierung
Gemischia Gabiets

@(mmmm
@ Eitkauts-und Fezeistandorts
—  Eisanbahnliien

BAUZONEN —
RESERVEN .

Stand e Panang:

Aol

Agglomerationsprogramm

Verkehrssystem-Management mit Dosierung und Pfdrtnerung mittels Lichtsignalanlagen

N 7~ S 7

Dosisrung und Begrenzung der MIV-K apazitit “
S Nurin Spitenzsitan verkehrsabhanglg

{]]I) Prabisch davernd

[ Abgestimmt auf dis riiche Bagebanhait y

.

VERKEHRS-
MANAGEMENT

Agglomerationsprogramm




Massnahmen im
offentlichen
Verkehr

im Uberblick
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Prioritére Massnahmen:

Dosierung und Begre
zung der MV-Kapazit

s Verkehrsbeeinflussur
system auf dem HLS-
Metz

wm Meue HLS- Netzteile

wine Rickbauds in HVS

we Neuer Zubringer

O MNeue HVS

Massnahmen
Strasseninfrastruktur
im Uberblick

Agglomerationsprogramm 22




Massnahmen der A-Liste Bern

Massnahmen der B-Liste Bern

Ausbau Bolligenstrasse (abhangig 11.6 4.1
von Wankdorfplatz)

Bern: Weissensteinstrasse
(Weissenbiihl - Bimpliz)




Weiterer Ablauf

Prifung
Bund

Vernehm-
lassung

Entscheid
Bundesrat

Beratung
Parlament

Abschluss
Leistungsver.

Einreichung
AP 2. Generation

Laufzeit
AP 1. Generation

¢
X

¢
| Progamme 20112014

/_\ { >

1
2007 2008 (2009

2010 ) 2011 2012 12013 2014 [2015

Fazit

9

— Erste Fortschritte in der grenziiberschreitenden
Koordination von Siedlung und Verkehr

— Vielfaltige und teilweise innovative Ansatze

— Vielfach noch wenig koharente Sammlung von
Massnahmen (fehlender roter Faden)

angesichts der Komplexitat der fachlichen
und politischen Herausforderungen grosser

—Erfolg







