Stadtregionale Verkehre

Herausforderungen, Erfolgsfaktoren und
Erfolgsmodelle

Erfahrungen aus der Verlangerung der StraRenbahn von Linz nach Traun

9. Juni 2016, Stadtebund in Innsbruck, Albert Waldhor



Grundsatzliches ':'.'12. /;‘EN

@ Stadt-Umland-Verkehr ist grof3ter Wachstumsmarkt
(Lt. OIR Zuwachs bis 2025 Binnenverkehr Linz +30%; Einpendler +50%!)

@ Orientierung an Verkehrsstromen und nicht an politischen
Grenzen

Rechtsrahmen
Finanzmittel
Strategie, Struktur, Organisation

Q QD

Zusammenarbeit, Vertrauen und Offenheit
Uber politische, fachliche Grenzen und Zustandigkeiten hinweg
und der
Wille zur Umsetzung
sind Grundvoraussetzungen fir ein gutes Gelingen




Rechtliche Rahmenbedingungen LINZA
Nebenwirkung -
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= Faktum: W ettbewerb ist gut, aber
| Wettbewerbsrecht manchmal
kontraproduktiv

= grundsatzliche Ausschreibungspflicht fur die Vergabe von
\ gemeinwirtschaftlichen Verkehrsdiensten

* Wettbewearp
= Bundesvergabegesetz W
BVergG = das UbermaB alverkehrs |

= ein Durcheinander von Zustandigkeiten und Vergaberegeln: Wer?
—Varordnung uper offentliche VJVjS?W'e?
Personenverkehrsdlenste auf " Losungsansars
Schiene und Strafe L GebietSkérperschaftegagggre;:e K O0peration Znscha

den Verkehrsyer

VO (EG) 1370/2007 = die Verwirrt

el

G ;
=l lic Private Partnership (PPP) Uber

= Die Regelungswut kennt keine Grenzen und es kommt selten etwas
Besseres nach ... zB das vierte Eisenbahnpaket

Quelle: Dr. Liebmann SPWC
Vortrag 15.1.2015 in Linz



Rechtliche Rahmenbedingungen LINZA
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Nebenwirkung

Dzt. Rahmenbedingungen:

@ schlechte Gesetze

@ Baustellenin O und EU

@ Uberregulierung und Unterbelichtung
@ Unzureichende Abstimmung

Losungsmaoglichkeiten:

@ Zauberworte ,Projekt” und Vertrag

@ ,best for the projekt* im Rahmen des vergabe-
und vertragsrechtlichen Spielraums

@ Vertragsmanagement fur Klarheit und Sicherheit

@ Verkehrsverbund als Vertragsmanager

Gesetze sind dringend zu Uberarbeiten!
Ziel: Vergaberechtskooperation zwischen den Gebietskdrperschaften!
Schiedsgericht oder ,schlichten statt richten!



LIMNZ A
L

I N I E N

Technik als Problemloser?

Technische Voraussetzungen:
@ Netzplan: Ausgang Schienen im Zentrum,...
@ Fahrzeuge: Bauform, Geschwindigkeit,
Lichtraum, Festigkeit, LNT-Richtlinie
@ Haltepunkte: Bedurfnisse Umland und Stadt

@ Verknupfung: Multimodal B N
@ Betrieb: Qualifikation, Personal,
Werkstatt, Vertrieb,... =4\ Y

@ Strecke: Trassierung,
Oberbau, Fahrstrom,...
@ Systemkompatibilitat




Finanzierung und Gerechtigkeit LIfi= AL

Derzeitige Rahmenbedingungen:
@ Finanzierungschaos
@ Ungleichbehandlung
@ Bundesmittel hauptsachlich fur OBB und Privatbahnen
@ Stadte gehen leer aus
@ Querverbundfinanzierung gefahrdet
@ Keine Strategie flr Agglomerationen

66 % der Bevolkerung leben den Stadtregionen Osterreichs
Bund nimmt ca. 13 Mrd. EURO p.a. an Verkehrssteuern ein!



Finanzierung dringend erforderlic LIf= AL

Drohpotential:
@ Zuzug zu Agglomeration wird anhalten
@ Ausbau der Infrastruktur dringendst erforderlich!
@ Kaum Mittel fir Infrastrukturausbau und Fahrzeuge!
@ Infrastruktur tw. Uberaltert, d.h. massiver Erneuerungsbedartf!
@ Zuschussbedarf Stadte, Gemeinden und Verkehrsunternehmen steigt!

Die Stadte zahlen ihren Verkehr selbst, tragen Einpendler mit und sind
keine gleichberechtigten Partner (Aufgabentragerschaft)!






Stralienbahn Harter Plateau LI NI1E N
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Beschluss Stadt und Land gemeinsam

Investitions- und Finanzierungsvertrag Land-Stadt-LINZ AG
Abschluss Verkehrsdienstevertrag 2006, Gultigkeit bis 2033
Basis: Erfullung Altmark-Trans Kriterien

Prifung der Kalkulation durch Externe ohne Beanstandungen
(KPMG, Horvath&Partner)

Bau, Betrieb und Instandhaltung durch LINZ LINIEN
Leistungsvolumen 465.188 Nutzkilometer p.a.
Inkrafttreten der EU-VO 1370/2007 am 3.12.2009
Inbetriebnahme August 2011




Strallenbahn Harter Plateau
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Erfolgsfaktoren Hifl= A6
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Gemeinsames Ziel
Wille zur Umsetzung

Zusammenarbeit, Vertrauen und Offenheit tber politische und
fachliche Grenzen und Zustandigkeiten hinweg Orientierung an
Verkehrsstromen und nicht an politischen Grenzen

Planung und Bau durch LINZ LINIEN
Systementwicklung aus der Stadt ins Umland
Strategie, Struktur, Organisation klar
Rechtsrahmen geklart
Finanzmittel gesichert




StralRenbahn Traun




Kampf, krampf und Emotionen ':'.r.!,‘_:. /.2‘ ~

@ 2010 neuer Verkehrslandesrat

@ Grundung der Schiene OO GmbH

@ Schiene OO plant nicht kompatibles
Regio-Tram Konzept zweirichtungsfahrzeuge, 2,40 m breit, 50 m lang, Achslast >10 to,

@ Ausgrenzen der Stadt und der LINZ LINIEN

@ Land beabsichtigt europaweite Ausschreibung flr die
Verlangerungsstrecke Leonding-Traun

@ Technische, rechtliche, systemische und finanzielle Einwendungen
werden vom Tisch gewischt -




Interkommunale Zusammenarbeit LIN=Z AG
L E N
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als Losung

2012 neuer Verkehrslandesrat

Janner 2015 erste Einbindung der LINZ LINIEN in Planung und Bau
Massive Umplanungen erforderlich

Schiene OO baut mit Unterstiitzung der LINZ LINIEN/ LINZ AG
Vergabe mit Interkommunaler Zusammenarbeit

Abschluss Verkehrsdienste- und Infrastruktur- IH-Vertrag Sept. 2015
Prifung der Kalkulation ohne Beanstandungen (PKF Miinchen)
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Linzer 3er-Verlingerung macht’s moglich, Halt auch bei PlusCity
22 Mmuten' So schnell ging’s
~ | noch nie nach Traun

Jetzt geht’s los

In nur 22 Minuten mit der
.| Bim vom Linzer Hauptbahn-
hof bis nach Traun: Das soll
mit der Verlingerung der Li-

Von Claudia Prietzel

== nie 3 in Zukunft fiir die Offi-
’ Fahrer moglich werden.

Erst einmal wird aber die
Tram-Strecke, die aktuell bis
nach Leonding reicht, bis zum
Paschinger  Shoppingcenter
Die 3er-Linie der Linzer Bim wird veringert.  PlusCity erweitert. Schon "ab

2015 wird man dort bei einer
eigenen Haltestelle ein- und
aussteigen konnen. 2016 soll
dann das letzte Teilstiick, die
Verlingerung bis zur Endstati-

— on beim Schloss Traun, in Be-

trieb genommen werden.
Insgesamt beinhaltet die 70
Millionen schwere Tram-Ver-
lingerung bis nach Traun acht
neue Haltestellen. Weiters ist
iibrigens angedacht, die Strecke
bis nach Ansfelden auszubauen.

Qﬁﬁm%&

Tram nach Traun

Verlingerung der StadtRegioTram = .1 Bffentliche

c‘a

t es soweit. Der Ausbau der StadtRegioTram startet und L‘E

W Ab 7. Mai 2014 is Verkehr &
schafft eine leistungsfahige und komfortable StraBenbahnverbindung -
zwischen Pasching, Leonding, Traun und Linz. Das Verkehrs-Ressort ehrs-Re t
des Landes Oberdsterreich freut sich, wenn auch Sie umsteigen. LH-Stv. Remhold Emholzev

)
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Strallenbahnverlangerung Traun

Termine: _
Inbetriebnahme Trauner Kreuzung 27.2.2016 5.

Inbetriebnahme Schloss Traun 10.9.2016

Kilometerleistung:
346.583 km/ p.a.

Strecke:
Streckenlange 5,0 km
davon 500 m Eingleisabschnitt

2 Umkehrschleifen
8 Haltestellen

Fahrgaste:
1. Jahr vorr. 3,0 Mio.




Erfolgsfaktoren flur Stadtregionen om0 E N
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Gemeinsames Interesse aller Stakeholder

Orientierung an funktionalen Raumen
Nachvollziehbare, objektive Grundlagen der Nachfrage
Nachvollziehbare Bewertungsregeln der Projekte
Klare Spielregeln der Finanzierung

Klare rechtliche Rahmenbedingungen
Berlucksichtigung technischer Notwendigkeiten

Einbeziehen aller Beteiligten, ev. grinden einer gemeinsamen
Gesellschaft zur Planung und Umsetzung von Projekten wie z.B. die
NAVEG zum Ausbau der Stral3enbahn in Linz (1996-2005)

Wenn schon Ausschreibung, dann richtig!
Besser Interkommunale Kooperationen
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