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Stadt Innsbruck Binnenverkehr

Tatséachlich Fahrgaststeigerung um 45 Prozent von 1993-2015

beforderte Fahrgaste in Mio. Einwohnerlnnenzuwachs um 17 Prozent von 1993-2015 53,3
Fahrggstbeforderung * erst 1994 trat das Hauptwohnsitzgesetz in Kraft

auf Basis der

Einwohnerlnnenentwicklung ** auf Basis des Stadtverkehr-Anteils 1994 errechnet

32
von 2010 auf 2011 in Mio. 48:6 /"

EinwohnerInnen IBK in Tsd.

PKW / 1.000 Einwohnerlnnen

Prognose

39,5

36,8+ 36

1993 2003 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2020



OPNV >

In Innsbruck ~

Modal Split

Gesamtverkehr der Innsbrucker Bevdlkerung

Die Daten 2003 und 2011 wurden vom deutschen Forschungsinstitut Omnitrend auf Basis der Befragung 2015 auf die Gesamtbevélkerung und das gesamte Jahr hochgerechnet.
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Beteiligungsstruktur & Beauftragung Tram

4% INNS’ 100%
@ |VB ist zur Direktvergabe 6DA intern
H BRUCK Innbus . an Sparte Tram aufgrund§ 30 Abs. 2

BVergG befugt

Zuschussbhedarf wird im steuerlich
begiinstigten kommunalen Querverbund
geleistet

I " "Sr 450/0 Einflu?s der Stadt.auf Verkehrs-
BRUCK . Innbus koordinator IVB via IKB durch
Regionalverkehr GmbH Syndikatsvertrag zwischen Stadt
und TIWAG gesichert

51% 55%




Strukturen (seit 2010)

INNS'
BRUCK

Betrauung als Verkehrskoordinator

= IVB ist OPNV-Aufgabentrager

fiir Innsbruck
Auferlegung Bus

Interne Betrauung Tram

Tram

: inn
inn bus - regionalverkel?glrr!bsh

Tram
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Gremien IVB/Innbus/Regionalverkehr und stadt/Land

Organe der Gesellschaften

StraBen- und Regionalbahn

@ Projektbeirat StraBen- und

Regionalbahn (begleitende Kontrolle)
Land Tirol, Stadt Innsbruck, IKB AG

@ Aufsichtsrat IVB

@ Generalversammlung IVB
Stadt Innsbruck, Land Tirol, IKB AG

@ ARGE Regionalbahn
(fachliche Beurteilung, Empfehlung

Generalversammlung Innbus GmbH

Generalversammlung Innbus . .
J zur Beschlusserfassung Projektbeirat)

Rteonalverkehr GmbH Stadt Innsbruck, Land Tirol Berater, \VWT VB

@ Prifungsausschuss

Diverse

@ Stabstelle Stadt/Land zur Koordination
des OPNRV im Zentralraum von Innsbruck

(Abstimmung von Planung/Organisation/

Finanzierung des OPNRV)
Land Tirol, Stadt Innsbruck

@ OPNV-Steuerungsgruppe zum OV-Vertrag
(Weiterentwicklung der OPNV-Leistungs-
angebote gemal aktueller verkehrs-

politischer Beschlusslage)
Stadt Innsbruck, 1VB

@ Baustellenkoordination (Koordination, Informa-
tion und Kontrolle von Baustellen in Innsbruck)
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Tickets

Kernzone Innsbruck
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Lastenverteilung Tram/Regionalbahn €. vio

Infrastruktur Land 1/3 Infrastruktur Stadt 2/3
Infrastruktur gemeinsam 172,1 57,37 114,73
Infrastruktur 100% Stadt
(Innrain/O-Dorf/Peerhof) 24,98 24,98
Infrastruktur 100%
Land (Rum/\Vols) 42,27 42,27
52 Fahrzeuge 140,07 56,87 83,20
Remise 17,3 8,65 8,65

Gesamt 396,72
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S-Bahn Tirol

@ Arlbergbahn, Unterinntalbahn
Telfs-Pfaffenhofen — Innsbruck HBF —
Hall in Tirol — Jenbach — Wérgl HBF — Kufstein
Takt: 60°

@ Arlbergbahn, Unterinntalbahn

Otztal — Innsbruck — Hall in Tirol — Jenbach
Takt: 307

@ Brennerbahn, Unterinntalbahn

Steinach in Tirol — Innsbruck — Hall in Tirol
Takt: 307/ 15’

[55)

Brennerbahn
Brenner — Steinach in Tirol — Innsbruck
Takt: unregelmaBig

Mittenwaldbahn
Innsbruck — Seefeld — Scharnitz

Takt: 60"/ 120’

Salzburg-Tiroler-Bahn

Wérgl HBF — St. Johann in Tirol —
Hochfilzen — Saalfelden

Takt: unregelmaBig
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Ausbau S-Bahnpunkte

® Bau von drei neuen Stationen:

Innsbruck Messe, Innsbruck WIFI, Hall-Thaur Industriegebiet

® Verlegung von zwei bestehenden Stationen:

Allerheiligenhdfe und Innsbruck-Hoétting
® Modernisierung des Innsbrucker Westbahnhofes

® Kosten von rund € 1,2 Mio.
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Resumee

@ Stadtregionaler OV braucht abgestimmte Leistungen und Systeme aber keinen Einheitsbrei.
® Vereinheitlichung und Abstimmung darf Innovationen far Kundinnen nicht verhindern.

@ Stadtregionaler OV braucht klare Strukturen

far das Zusammenspiel von Landern, Stadten und Gemeinden.

® Unterschiedliche Interessen im Stadtregionalen OV sind normal —

je besser die Strukturen, umso einfacher der Interessensausgleich.



wir bewegen die stadt.
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