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Sehr geehrte Danmen und Herren!

Aus Sicht der Stadt Wen bestéatigt das Magdeburger Urteil die
Linie der Stadt und die von Biurgerneister Dr. Mchael Haupl
ins Leben gerufene Initiative auf européi scher Ebene, die
auch von den Birgernei stern der Stadte Athen, Barcel ona,
Berlin, Brussel, Lissabon, London, Paris, Rom und Rotterdam

unt er st it zt wur de.

Ziel dieser Initiative war es, der EU Komm ssion die

Bedeut ung der Subsidiaritéat fir eine nachhaltige Entw ckl ung
i n den Kommunen vor Augen zu fuhren. Ausl 6ser dieser
Initiative war der von der Kommi ssion vorgel egte Entwurf

ei ner Nachfol geregel ung fir die bestehende OPNV-Verordnung
1191/ 69.

Das Magdeburger Urteil bestéatigt nun inhaltlich diese

Initiative:

Es gewdhrt fiur die Kommunen Wahlfreiheit in Bezug auf die
Organi sation von OPNV-Lei stungen. Das hei Rt, dass die

Ent schei dung, ob OPNV- Lei stungen entweder sel bst bzw. durch
ei gene Unt ernehnmen oder durch Ausschrei bungen erbracht

wer den, ausschlielllich bei der Gebietskodrperschaft liegt. De
prakti sche Bedeutung di eses Urteils geht aber iiber den OPNV-
Sektor weit hinaus, da die G undsatze dieses Uteils auf alle
Lei stungen der Dasei nsvorsorge anzuwenden sind. Somt sichert
dieses Uteil die kommunal e Ent schei dungsgewal t und
ernoglicht weiterhin die Fokussierung der Stadt Wen auf die
OPNV- Lei stungen in hochster Qualitat.



Weiters bestatigt dieses Urteil, dass die Stadt Wen bei der
Beauftragung der Wener Linien durch den Geneinderat bereits
vor ausschauend gehandelt hat.

| nsbesondere in Wen, das von der EU haufig fir sein
vorbildlich o6ffentliches Verkehrssystem gel obt w rd, wirde
ei ne Ausschrei bungspflicht ein gut funktionierendes System
gef &hrden oder sogar zerstdoren. Wen wird sich daher auch
weiterhin fur die Wahl frei heit und gegen einen
Ausschr ei bungszwang ei nsetzen. Um auch in Zukunft ein
attraktives fl achendeckendes, sicheres Verkehrsangebot mt
| ei stbaren Tarifen den Kunden anbi eten kdnnen, wére eine
Er neuerung der best ehenden OPNV-Verordnung i m Si nne des
Uteils auch im Sinne der Stadt Wen.

Sehr geehrte Danmen und Herren,

es i st noch nicht der Beweis erbracht worden, dass ein
privates Verkehrssystem besser ist als ein 6ffentliches, aber
di e negativen Ausw rkungen von Privatisierungen sind ja
bekannt :

Zum Bei spiel ,Rail Track“, einst das englische

Par adeunt er nehnen, wurde nach der Privatisierung fast in den
Konkurs gefuhrt! Der Staat nusste einspringen und das

Unt er nehmen wi eder dbernehnen. Die Ursachen fir das Scheitern
war Gew nnmexi m erung und fehl ende I nvestitionen imBereich
der I nstandhal tung und Sicherheit. Dort ist das Hauptversagen
des Managenents zu suchen. Um Gewi nne zu erhdhen, wurde vor
all em bei der Instandhaltung gespart. So wurde di e Zahl der
Arbeiter, die Celeise und Signale warten, hal biert.

Aber auch europaweit sind durch Unstrukturierungen — zum Tei
durch Privatisierungen von Dienstleistungen und der



Li beral i sierung der Markte im Ei senbahnsektor - in den
of fentlichen Unternehmen seit 1990 Uber 500. 000 Arbeitspl atze
oder rund 40% abgebaut worden. Eine erschreckende Zahl

So steht das Beispiel des Busbetriebes aulRerhal b Londons, den
nmehrere private Unternehmen betreiben, fir eine vollige

Der egul i erung:

Zugel assene Betrei ber kdnnen nach ei gener Wahl Lini enverkehr
anbi eten und di e Bedi enungshaufigkeit sowe die Tarife

f estl egen.

Das Ergebnis war eine Verschl echterung des Angebot es:

Langere Intervalle,

Ei nstel l ung von unrentabl en Linien,

hohere Tarife,
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Ver schl echt erung der Arbeitsbedi ngungen.

Dadurch sank di e Fahrgastzufriedenheit dramatisch, was zu
enornmen Verlusten bei der Fahrgastzahl fuhrte.

Dass es auch anders geht, zeigt das Beispiel Wen.

Die W. Linien sind als der grofRte Mbilitéatsdienstleister
Osterreichs auf Erfol gskurs. Auf den 117 U- Bahn-,

St ralRenbahn- und Aut obuslinien waren i mvergangenen Jahr 722
M o. Fahrgaste unterwegs. Die W. Linien sichern dadurch die
Funktionstichtigkeit des Verkehrs in und um Wen und

ernogli chen erst eine intakte Logistik der Wrtschaft.

In Wen werden auch Buslinien an Private vergeben. Die W.
Li ni en betrei ben sel bst

o 62 Linien,

o 17 Linien, wrden an Private vergeben

o und 27 Linien werden zuséatzlich noch in

Tari fgenmei nschaften von privaten Betrieben gefihrt.



Seit Mtte der 70er-Jahre sind die W. Linien im

Auf wartstrend! I m Gegensatz zu Verkehrsunt ernehnmen in anderen
St adt en verzeichnen sie trotz des parallel stattfindenden

Aut oboons Fahr gast zuwachse. Bei m Ver kauf von Jahreskarten

wur de bereits im Somrer 2002 erstmals di e Rekordmar ke von
300. 000 uberschritten. Auch der Marktanteil gegeniber dem
Auto wurde weiter ausgebaut und der Trend zum o6ffentlichen
Ver kehr halt weiter an:

Wirden 1993 noch 29%al l er Wege mt o6ffentlichen

Verkehrsm ttel zurickgel egt und 40% mt dem Auto, so haben
die W. Linien inzwi schen deutlich aufgeholt. 2001 erreichte
der offentliche Verkehr einen Marktanteil von 34% D e
Zuwachsraten beim offentlichen Verkehr seit 1993 gehen dabei
ei ndeutig zu Lasten des Autoverkehrs! Der Anteil jener \Wege,
die in Wen mt Auto, Mped oder Mdtorrad zurickgel egt
werden, hat sich seit 1993 von 40% auf 36% reduziert. Der

of fentliche Verkehr hat seit 1993 4% dazu gewonnen, was auch
al s wesentlicher Beitrag zum Umel t schutz gesehen wi rd.

Mt einem Marktanteil von 34% an allen Wgen der W enerinnen
und Wener stehen die W. Linien im Spitzenfeld stadtischer
Ver kehr sunt er nehnmen i n Eur opa.

Aber das Ziel der Stadt Wen und der W. Linien ist es, den
Anteil des oOffentlichen Verkehrs durch ein attraktives
Angebot zu leistbaren Tarifen weiter zu steigern. Auch bei
ei nem eur opawei ten Benchmarking fur o6ffentliche

Ver kehr sdi enste schnei det Wen sehr gut ab. Im Jahr 2001
haben fol gende Stadte an der Studie teil genommen:



In der ,Best-Studie* (Barcelona, Helsinki, Kopenhagen,
Minchen, Gslo, Turin, Stockholmund Wen) erreichte die Stadt
W en

bei m 6ffentlichen Verkehrsangebot den 2. Pl atz,

bei der Verl asslichkeit den 2. Pl atz,

bei m Ver hal ten des Personals den 2. Pl atz,

bei der Konfortabilitat den 2. Pl atz,

bei m sozi al en I mage den 2. Pl at z,

bei der Qualitat der Information den 1. Platz,
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und bei der Sicherheit ebenfalls den 1. Pl atz.

| m Jahre 2002 wurde auch die so genannte Mercer- Studie
durchgefuhrt. Von 144 Stadten weltweit erhielt Wen den 2.
Platz, von den EU Hauptstadten sogar den 1. Platz! Das ist
der Beweis, dass Wen den richtigen Wg geht.

Ein Wettbewerb wie ihn die EUw I, na&mich nbglichst

kost engiinsti g ei nzelne Linien zu betrei ben, funktioniert in
Bal | ungszentren nicht! Da braucht man ein gesantheitliches
Angebot, angefangen von der Planung in Abstimung mt der
Stadtverwal tung bis hin zu abgesti nmen Betriebsl ei stungen
und dem Bemiihen, auch di e kl einen Probl ene der Kunden zu

| 6sen. Aber auch der sorgfaltige Ungang mt Steuergeldern, in
Ver ant wor t ung gegeniiber dem St euerzahler, ist uns von grofdter
W chti gkeit!

Sehr geehrte Danen und Herren,

die Stadt Wen wird sich aus Verantwortung fir ei ne gut
funkti oni erende Stadt und aus Verantwortung gegenuber den
Kunden weiter fir die Wahlfrei heit der Gebietskérperschaften
und gegen ei nen Ausschrei bungszwang ei nset zen.

| ch Danke fur | hre Aufmerksankeit!






